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L=64.17m L=62.79m L=64.16m L=56.99m L=102.70m L=46.18m L=49.92m L=110.44m
A=70.71
L=25.00m

R=200.00m
L=93.12m

POZIOM ODNIESIENIA:226.00m
Stan istniejący

Rzędne istniejącej prawej krawędzi jezdni DW nr 830

Elementy trasy osi DW nr 830

Odległości DW 830

Kilometraż
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Prawa krawędź jezdni drogi wojewódzkiej nr 830
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8+900

ściek z płytek bet.
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Zatoka autobusowa lewa do przebudowy
km 9+195.25 Zatoka autobusowa prawa do przebudowy
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zjazd

Umocnienie skarp rowu za pomocą
płyt ażurowych dł. 61,3 m
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LUBLIN

NAŁĘCZÓW

Umocnienie dna rowu za pomocą
płyt ażurowych dł. 4,60 m

LEGENDA:

- oznaczenie numerem
  przekroju normalnego
  prawostronnego

- proj. niweleta prawego rowu

- zjazd z prawej strony

- zjazd z lewej strony

- skrzyżowanie zwykłe
  z prawej strony

- skrzyżowanie zwykłe
  z lewej strony

- oznaczenie numerem
  przekroju normalnego
  lewostronnego

ściek liniowy - zakres występowania
  ścieku liniowego z rusztem
  kl. D400

ściek korytkowy - zakres występowania
  ścieku korytkowego
  z płytek betonowych

Umocnienie skarp
i dna rowu
za pomocą

płyt ażurowych

Biuro Usług Projektowych

drogowiec

- zakres występowania
  umocnień skarp za pomocą
  płyt ażurowych

∅0.4m
L=8m

- proj. przepust pod zjazdem
  z rur PP

Proj. zatoka autobusowa lewostronna
km 5+186.35 - zakres proj. zatoki autobusowej

  prawostronnej

Proj. zatoka autobusowa prawostronna
km 5+288.52

- zakres proj. zatoki autobusowej
  lewostronnej

- istniejąca rura sieci gazowej
- istniejący kabel sieci energetycznej
- istniejący kabel sieci telekomunikacyjnej
- istniejąca rura sieci wodociągowej

KP
1 km 6+046.66

- proj. wpust deszczowy z przykanalikiem
  odprowadzający wodę ze ścieków
  do rowów przydrożnych lub terenów przyległych

ściek z płytek bet.
- zakres występowania
  ścieku z płytek betonowych


